Ressort: Reisen

Deutsche Bahn halt trotz Kostenexplosion an Stuttgart 21 fest

Berlin/Stuttgart, 02.12.2012, 20:16 Uhr

GDN - Obwohl das Schienenprojekt Stuttgart 21 erneut deutlich teurer wird als veranschlagt, hélt die Deutsche Bahn am Ausbau des
Bahnknotens in der Landeshauptstadt von Baden-Wirttemberg fest. "Ein Ausstieg ist ausgeschlossen. Die Kosten, die uns dann
entstiinden, waren am Ende hoher als die jlingste erwartete Kostensteigerung", sagte ein Bahnmanager der "Welt".

Nach neuesten Berechnungen wird mit deutlichen Kostensteigerungen bei dem GroBvorhaben gerechnet, das zuletzt mit rund 4,5
Milliarden Euro veranschlagt war. Es sei davon auszugehen, dass drastische Mehrkosten anfielen, hie3t es in unternehmensnahen
Kreisen. "Wenn es bei einer Milliarde Euro bleibt, kénnen alle Beteiligten froh sein". Zuvor hatte die "Bild am Sonntag" Uber eine
Kostenexplosion von bis zu einer Milliarde Euro berichtet. Griinde dafir sind laut Informationen der "Welt" Nachforderungen der
Landesregierung, Fehlplanungen und unerwartete Probleme bei den Arbeiten. "Vor allem aber zu optimistische Annahmen seitens der
Projektplanung und fehlende Puffer - schlicht krasse Fehlplanung", heiBt es in gut informierten Kreisen. So wirden bereits jetzt
beteiligte Firmen Nachforderungen stellen, vor allem die Schienenanbindung samt Bahnhof am Stuttgarter Flughafen habe die Kosten
erneut drastisch nach oben getrieben. Allerdings sei ein Projekt mit 60 Kilometern Tunnel und mehreren Bahnhéfen auch ohne
Beispiel. "Angesicht der neuen Probleme bei Stuttgart 21 wird die Vertragsverlangerung von Bahnchef Ridiger Grube, die auf der
nachsten Sitzung beschlossen werden soll, ein heiBer Ritt", heiBt es im Umfeld des Aufsichtsrates. Das Kontrollgremium kommt am
12. Dezember zu seiner turnusmaBigen Sitzung zusammen, dort sollen die Kontrolleure lber die Kostensteigerung bei der die
Neugestaltung des Bahnknotens samt der geplanten Tieferlegung des Hauptbahnhofs informiert werden. Die Angelegenheit wird im
Konzern als so brisant eingestuft, dass den Kontrolleuren diesmal anders als {blich zur Vorbereitungen der Sitzung keine Unterlagen
zugegangen sind, in denen Stuttgart 21 eine Rolle spielt. Es sollte vorab nichts nach auBen dringen. "Vor allem Technik- und
Netzvorstand Volker Kefer steht stark unter Beschuss. Es ist nicht ausgeschlossen, dass ihn diese erneute Kostensteigerung das Amt
kosten wird", sagt eine mit den Vorgéngen vertraute Person. Volker Kefer ist zustdndig fir Technik, Netz, Bahnhéfe und alle
Bauprojekte wie Stuttgart 21. Kefers Vorganger Stefan Garber war bereits tber das stark umstrittene Bahnprojekt in der baden-
wirttembergischen Landeshauptstadt gestolpert. Es ist nun damit zu rechnen, dass Stuttgart 21 in den kommenden Jahren von einer
Prozesswelle begleitet wird. Denn die Bahn halt an Stuttgart 21 ohne Abstriche fest. Intern geht man in Konzern davon aus, dass sie
bei einem Ausstieg bis zu zwei Milliarden Euro aufwenden misste - und dann noch nicht mal einen neuen Bahnhof hétte. Der DB-
Konzern ist fiir Stuttgart 21 umfangreich in Vorleistung gegangen, zundchst was die Planung angeht. Vor allem aber wiirde ein
Ausstieg zahlreiche Schadenersatzforderungen von bereits mit Bauleistungen beauftragten Unternehmen angeht. Das Gros der
Bauauftrage, flr Tunnel oder den Bahnhof selbst wurde bereits vergeben. Die Bahn muss sich darauf einstellen, dass die fraglichen
Unternehmen ihre Aufwendungen geltend machen. "Es ist absolut realistisch, dass die Bahn bei einem Ausstieg auf rund einer
Milliarde Euro sitzen bleibt", relativiert ein unabhéngiger Fachmann, der mit dem Projekt betraut war, die Zahlen der Bahn. Denn bei
der Frage, wer die Mehrkosten und die Kosten tragt, sollte das Projekt beerdigt werden, hat die Bahn schlechte Karten. In der
Finanzierungsvereinbarung der Projektbeteiligten vom 30. Méarz 2009, ist zwar detailliert ausgehandelt, wer welche Kosten und
Mehrkosten schultern muss, allerdings nur bis zur einer Grenze, die l1angst gesprengt ist. Fir den Fall jenseits dessen heiBt es lapidar
in Paragraf 8 (4): "Im Falle weiterer Kostensteigerungen nehmen die Bahn und das Land Gesprache auf." Und die Griinen in Stuttgart
haben schon signalisiert, dass sie nicht gesprachsbereit sind.

Bericht online:
https://www.germandailynews.com/bericht-3442/deutsche-bahn-haelt-trotz-kostenexplosion-an-stuttgart-21-fest.html

Redaktion und Veranwortlichkeit:
V.i.S.d.P. und gem. § 6 MDStV:

Haftungsausschluss:


https://www.germandailynews.com/bericht-3442/deutsche-bahn-haelt-trotz-kostenexplosion-an-stuttgart-21-fest.html

Der Herausgeber lbernimmt keine Haftung fiir die Richtigkeit oder Vollstindigkeit der veréffentlichten Meldung, sondern stellt
lediglich den Speicherplatz fir die Bereitstellung und den Zugriff auf Inhalte Dritter zur Verfligung. Fur den Inhalt der Meldung ist der
allein jeweilige Autor verantwortlich.

Editorial program service of General News Agency:
United Press Association, Inc.

3651 Lindell Road, Suite D168

Las Vegas, NV 89103, USA

(702) 943.0321 Local

(702) 943.0233 Facsimile
info@unitedpressassociation.org

info@gna24.com

www.gna24.com


mailto:info@unitedpressassociation.org
mailto:info@gna24.com
http://www.gna24.com/
http://www.tcpdf.org

